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o Viaduto Ferroviário do Jamor, junto à Estação de Queluz-Belas,

vai permitir a circulação em quatro vias férreas, (duplicando a

capacidade inicial), sendo removido o antigo aterro. O viaduto

viabiliza ainda outras necessidades do local, nomeadamente:

passagem inferior de um novo arruamento que anula a antiga

passagem de nível; transposição da Ribeira do Jamor; construção

de um parque de estacionamento sob o tabuleiro do Viaduto, com

212 lugares; estabelecimento de percursos pedonais ao longo do

tabuleiro e inferiores à plataforma ferroviária através de escadas,

rampas e escadas rolantes; áreas destinadas ao comércio no interior
do Encontro do Lado de Lisboa.

Os condicionamentos tidos em conta na concepção do Viaduto
foram vastos, sendo de destacar: a existência de circulação
ferroviária que teve que se manter durante toda a obra; a
proximidade da estação; a necessidade de manter percursos
pedonais em meio urbano com qualidade e segurança; a
complexidade geométrica do traçado das vias, que implicou uma
variação da largura do tabuleiro ferroviárioentre os 24m e os 35m;
as condições geotécnicas do local; o novo traçado viário envolvente
e a optimização do estacionamento inferior; as características da
bacia da Ribeira do Jamor e a localização da PH; as várias
edificações adjacentes ao viaduto; os inúmeros Serviços afectados
existentes na zona do Encontro do lado de Lisboa.

O Viaduto executado tem 196.0m de extensão, repartido por onze

vãos, nove dos quais com 18.50m e dois extremos de 14.75m.

The Jamor Railway-Bridge, near lhe Queluz-Belas train station, will

allow four way circulation, (doubling lhe initial capacity), lhe old

embankment being removed. The viaduct will also fill in other local

needs namely: an underground passage from a new street layout

which will substitute lhe old railway crossing; transposition of lhe

Ribeira do Jamor; Construction of a parking space beneath lhe

viaduct's roadway, with a 212 space capacity; establishing of

pedestrian ways along and below lhe roadway with stairs, ramps and
escalators; commerce areas inside lhe Lisbon Side abutment.

We were subjected to several conditions, lhe most significative

being: lhe train circulatíon that was maintained throughout lhe work's

execution; lhe train station's proximity; lhe need to maintain

pedestrian circulation with lhe quality and security demanded; lhe

railway layout which implicated a variation of lhe viaduct deck's wldth

between 24m and 35m; lhe local Geological conditions; lhe new

roadway geometry and lhe inferior parking space optlmization; lhe

Ribeira do Jamor hydrological's basin and lhe Underground

passage's localization; lhe existing buildings near lhe viaduct; lhe

several existing cable ducts on public services in lhe Lisbon side
abutment.

The new viaduct is 196.0m long, divided in eleven spans, nine of
them with 18.50m and lhe other two In lhe extremities with 14. 75m.
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